,,Ruska dzmra

Podczas prac budowlanych przy nowym gmachu Uniwersytetu Warszawskiego na Powislu,
odkryto betonowa plyte, bedaca najprawdopodobniej zabezpieczeniem jednego z szybow
metraglebokiegozlat50. XX w. Jeslito prawda, tojest toszyb oznaczony wplanach jako S-4a.

1 grudnia 1950 r. Rada Ministrow
podjeta uchwate o budowie metra
glebokiego w Warszawie. Realizacja tego

przedsiewziecia miata by¢ nadzorowana
przez Biuro Projektow SKM, ktdre 1 stycznia
1951 r. przeksztatcono w panstwowe przed-

Rozmieszczenie szybdw wzdtuz linii | etapu budowy metra, Zrddto: J. Rossmann [red.], Studia i projekty metra w Warszawie 1928-1938,,

Wydawnictwo ,Arkady”, Warszawa 1962, str. 177
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siebiorstwo pod nazwa ,Metroprojekt”.
Otrzymato ono zlecenie na opracowanie
kompleksowego projektu budowy war-
szawskiego metra. Prace rozpoczeto w lecie
1951 r., zas do pazdziernika 1953 r. pro-
wadzono roboty ,na petnym froncie”.
Potem ograniczono sie do budowy odcinka
doswiadczalnego.

Na poczatku skoncentrowano sie na
zestawieniu danych wyjsciowych i opraco-
waniu podstawowych koncepdji. Planowano
realizacje metra w trzech etapach, rozfozo-
nych na 15-20 lat. Catkowita dtugos¢ sie-
ci metra miafa wynosi¢ ok. 36 km i obej-
mowac trzy linie. Trasy te miaty przebiegac
od Mfocin do Stuzewca, od Zerania przez
Prage i Srédmiescie na Ochote oraz od Woli
do rejonu Placu Trzech Krzyzy. Uktad ten
miat stanowic szkielet komunikacji miejskiej
Warszawy, a takze podstawe do dalszej roz-
budowy metra.

W miejscach skrzyzowan linii zapla-
nowano stacje przesiadkowe (w rejonie
Dworca Gdanskiego oraz wschodniej cze-
sci Pola Mokotowskiego). Przewidywano
rowniez mozliwos¢ budowy stacji wezto-
wych umozliwiajacych pasazerom, z dziel-
nic peryferyjnych, przesiadki na linie prowa-
dzace do centrum.

Wedtug koncepcji z 1951 r. pierw-
sza linia o dtugosci ok. 11 km miafa prze-
biega¢ od Placu Komuny Paryskiej (obecnie
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Plac Wilsona) wzdtuz ulicy Marszatkowskiej
do Placu Unii Lubelskie]. Jednoczesnie pla-
nowano odgatezienie z rejonu Srédmiescia
(ulice éwietokrzyska i Krolewska) do Dworca
Wilenskiego.

Odcinek od Placu Komuny Paryskiej
do Placu Unii Lubelskiej miat mie¢ ok. 7,5
km dtugosci i osiem stacji: Plac Komuny
Paryskiej, Dworzec Gdanski, Murandw, Plac
Dzierzynskiego (obecnie Plac Bankowy),
Prozna, Srodmiescie (skrzyzowanie
Marszatkowskiej i Alei Jerozolimskich),
Plac Konstytucji i Plac Unii Lubelskigj.
Odgatezienie o dtugosci 3,5 km miafo
zaplanowane dwie stacje: Plac Teatralny
i Dworzec Wilenski. Prozna miafa by stacja
przesiadkowg z dwoma peronami wyspo-
wymi i kierunkowym ukfadem toréw.

W Srédmiedciu trasa planowana byta
w tunelu gtebokim, natomiast na obrzezach
miasta na gtebokosci 8-12 metrow. Taki
uktad miat uzasadnienie ze wzgledu, mie-
dzy innymi, na unikanie kolizji z istniejaca
infrastrukturg podziemna i miejska. Tunele
planowano budowa¢ metodg tarczowa,
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Miasto i wyzwanie prawdziwego rozwoju

,Zréwnowazony rozwoj" to dzis mod-
ne hasto, ktdre przewija sie niemal w kazdej
miejskiej polityce — od transportu po moder-
nizacje przestrzeni publicznych. W defini-
¢ji chodzi o réwnowage miedzy srodowi-
skiem, infrastrukturg a jakoscig zycia miesz-
kafncow. Ale rzeczywistos¢ nie zawsze poda-
za za tg idea.

Warszawa to dobry przykiad tej roz-

bieznosci. Z jednej strony mamy metro —
jeden z nielicznych naprawde ekologicznych
i efektywnych systemoéw transportowych. Z
drugiej — mamy miejsca, ktére mimo este-
tycznego liftingu nie spetniajg swojej roli.
Jak chocby Plac Powstancow Warszawy, kto-
ry po remoncie wyglada schludnie, ale nie
dziafa jako przestrzen publiczna: nie inte-
gruje, nie inspiruje, nie zyje.

W rozrastajacych sie metropoliach
potrzebujemy wiecej niz eleganckich pro-
jektow i szare] kostki. Potrzebujemy wraz-
liwosci przestrzennej, ktora stawia cztowie-
ka na pierwszym miejscu. Bo miasto nie jest
po to, by wygladac - ale po to, by by¢ miej-
scem do zycia.

REDAKTOR NACZELNY
LECH JAWORSKI
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przy uzyciu sprezonego powietrza i obni-
zania poziomu wod gruntowych. Obudowa
miata by¢ wykonana z segmentéw zeliw-
nych lub zelbetowych. Stacje dzielono na
zwykte i przesiadkowe z przejsciami do PKP
i innych linii metra.

Na poczatkowym etapie funkcjo-
nowania, linie miaty wspdtdzieli¢ wspél-
ny fragment - taczacy cigg komuni-
kacyjny Bielany-Mokotéw z potacze-
niem Praga-Ochota. Potgczoenie plano-
wano na stacji Prdzna - zaprojektowa-
nej jako weztowa. Budowe miano zreali-
zowa¢ w dwoch fazach. Pierwsza obejmo-
wata odcinek Dworzec Gdanski — Prézna
oraz Prézna - Targowa (Dworzec Wilenski)
wraz z tacznicg do stacji postojowej. Druga
faza zakfadata dokonczenie odcinkédw do

-

Plac budowy przy Bednarskiej, fot. A. Sheybal

Placu Komuny Paryskiej oraz do Placu Unii

Lubelskiej. tacznie zaplanowano 11 stacji:

Odstonieta betonowa plyta zakrywajqca (prawdopodobnie) wlot do szybu metra z lat 50- tych, fot. A. Sheybal

2
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Plac Komuny Paryskiej, Dworzec Gdanski,
Plac Dzierzynskiego, Prézna, Srodmiescie,
Plac Konstytucji, Plac Unii Lubelskiej, oraz
na odgatezieniu: Plac Teatralny, Targowa
(Dworzec Wilenski), Szwedzka, Targowek.
Jednym z wazniejszych obiektow
powstajacych w ramach realizacji odgate-
zienia na Prage, byt szyb S-4a usytuowa-
ny nad samym brzegiem Wisty. Zgodnie
z planami, miat on by¢ wykorzystywany
jako szyb pomocniczy przy budowie tune-
lu pod Wista, a takze jako szyb wentylacyj-
ny w trakcie przysztej eksploatacji metra.
Roboty rozpoczeto tam 20 wrzesnia
1951 r. i zastosowano metode zelbetowej
studni opuszczanej. W trakcie opuszcza-
nia konstrukcji, po wykonaniu odwodnie-
nia, doszto do jej skrzywienia — tzw. n6z
studni dotart wowczas do gtebokosci 15
metrédw. W zwigzku z napotkanymi trudno-
sciami, dalsze pogtebianie szybu zdecydo-
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wano prowadzi¢ pod cisnieniem sprezone-
go powietrza, co wymagato wczesniejsze-
go zainstalowania specjalistycznych urza-

dzen kesonowych. Prace przygotowawcze
trwaty do 15 marca 1952 r., po czym przy-
stapiono do dalszego opuszczania studni.
Maksymalne cisnienie w kesonie osia-
gneto warto$¢ 2,5 atmosfery. Aby zwiek-
szy¢ ciezar konstrukcji, na jej stropie zasto-
sowano tzw. balast wodny. Po osiggnie-
ciu gtebokosci 31,65 m, szyb wykonywa-
no dalej metoda gérniczg z zastosowaniem
obudowy klinkierowej. Po wejsciu w war-
stwe itdw i skutecznym odcieciu dopty-
wu wod gruntowych na gtebokosci 34
metrow, zrezygnowano z cisnienia i dalsze
pogtebianie prowadzono juz w warunkach
otwartych. Szyb miat $rednice 6 metrow.

= CD. STR. 3



Ulica Canaletta - fragment
zaginionej dawnej Warszawy

W samym sercu warszawskiego Srodmiescia, tuz przy Placu
Teatralnym, biegnie dzi$ niepozorna, waska uliczka noszaca
imi¢ malarza Bernarda Belotta zwanego Canalettem.
Ta krotka arteria skrywa bogata i dramatyczna historie,

siegajaca poczatkow XX w.

lica Canaletta narodzifa sie jako alej-

ka wewnetrzna w jednym z najbar-
dziej ekskluzywnych pasazy handlowych
przedwojennej Warszawy, czyli Galerii
Luxenburga. Projekt kompleksu, realizowa-
ny w latach 1904-1909, powstat z inicjaty-
wy przedsiebiorcy Maksymiliana Luxenburga
i byt realizowany przez architektéw Leona
Drewsa i Czestawa Przybylskiego.

Zatozeniem byta budowa dwach réw-
nolegtych pawilonéw handlowych, miedzy
ktorymi przebiegata szklanym dachem przy-
kryta uliczka - dzisiejsza ulica Canaletta.
Catos¢ miata charakter luksusowy i wielo-

funkcyjny — miescita sklepy, kino, Grand
Hotel, restauracje, tor wrotkarski, a nawet
scene kabaretowa Qui Pro Quo. Sentencja
,Sibi et suis” (,Swoim i sobie”), umieszczo-
na nad wejsciem od strony Senatorskiej,
oddawata elitarny charakter tego miejsca.
Galeria Luxenburga przetrwata az do
Powstania Warszawskiego, podczas ktérego
zostata doszczetnie spalona. Mimo ze czes¢
murow i stalowa konstrukcja galerii ocalata,
w 1949 r. zdecydowano o rozbiorce ruin.
W 1993 r. pozostatosciom po pasazu nada-
no obecng nazwe.
REDAKCJA
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Galeria Luxemburga, domena publiczna, Zrodtoiwikipedia
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22 lipca 1952 r., ukonczono pogte-
bianie szybu, osiggajac docelowa gtebo-
kos¢ 44,40 metra, a na poziomie wylotu
wykonano koszulke zelbetowg. Pozostate
prace zostaty wstrzymane 31 grudnia
1952 r., z wyjatkiem pompowania odwad-
niajacego, ktdére kontynuowano jesz-
cze w 1953 r. Ostatecznie je przerwano,
poniewaz szyb nie byt potrzebny w najbliz-
szym etapie realizacji robét.

Wszystko wskazuje wiec na to,
ze betonowa ptyta odstonieta przy ul.
Bednarskiej, to moze by¢ wspomnia-
na wyzej ,koszulka zelbetowa” u wylotu
szybu S-4a, ktdry to szyb zostat catkowi-
cie zalany woda (samoistnie, po tym jak
przerwano pompowania odwadniajgce).
Oczywiscie przebieg linii metra w latach
50. oraz prace wdwczas prowadzone
nie byly tajemnica, ale trwaty one krétko
i zakonczyly sie ponad 70 lat temu. Stad

niewiele jest osob, ktére moga je jeszcze
pamieta¢ i potrafityby wskaza¢ dokfad-
ng lokalizacje poszczegdlnych szybow.
To prawdopodobnie ttumaczy atmosfe-
re sensagji, ktérg wywotato znalezisko na
Mariensztacie.

Nie ukrywam, ze mi sie réwniez
to poruszenie udzielito. Kilka lat temu,
przy okazji pisania artykutu o Patfacu
Prymasowskim, szukafam lokalizacji szy-
bu metra, ktéry powstawat pomiedzy
Placem Teatralnym a ul. Kozig (S-5). On
rowniez zostat zalany wodg i zabezpie-
czony a obecnie jest catkowicie niedo-
stepny (prawdopodobnie znajduje sie pod
wzniesionym w latach 1974-1976 blokiem
mieszkalnym). Jego budowa byta przyczy-
na niewielkiego uszkodzenia patacu, co
oznacza, ze powstawat on w niewielkigj
od niego odlegtosci. Uwazam, ze jest to
fascynujace, choc nie stanowi epokowe-
go odkrycia biorgc pod uwage dostepna
dokumentacje i publikacje na ten temat.

Co sie tyczy szybu na Powislu, to
kilka lat temu ustyszatam opowies¢ (przy
okazji dyskusji o katastrofie budowlanej
podczas budowy stacji metra Centrum
Nauki Kopernik), iz do podobnej katastro-
fy doszto w latach 50. réwniez nad Wista.
Pono¢ podczas drazenia szybu wystrze-
lit gejzer wody, zas miejsce w ktérym do
tego doszto mieszkancy nazywali ,ruskg
dziurg”. Nie znalaztam nigdzie potwier-
dzenia, ale dwczesna propaganda mogfa
ten fakt zatuszowac. Z zastyszanej opo-
wiesci wynikato, iz miato to miejsce wia-
snie na Mariensztacie. Czy tak byto czy nie,
chyba sie juz nie dowiemy. Nie ulega nato-
miast watpliwosci, ze w miejscu prawdo-
podobnej lokalizacji szybu S-4a powsta-
fo boisko szkolne i przez cate dziesieciole-
cia miejsce to znajdowato sie pod warstwa
ziemi i asfaltu. Kolejne pokolenia uczniow
szkoty podstawowej, a pozniej spoteczne-
go liceum, nie miaty pojecia o tym co kry-
je sie pod ziemia.
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Warszawa skrywa wiele tajem-
nic — pod dzisiejszym miastem nadal ist-
nieje drugie, to przedwojenne. Sensacje
wzbudzaja odkrywki starych fundamen-
téw, cho¢ w zasadzie nikogo nie powinny
one dziwi¢. W moim przekonaniu $miesz-
ne sg okrzyki zdumienia, bo zaréwno np.
tory tramwajowe na Placu Trzech Krzyzy,
jak réwniez piwnice pod Placem Defilad to
oczywista oczywistosc i zyja jeszcze osoby,
ktére pamietaja zaréwno te tory jak i ruiny
kamienic. Dostepne s3 réwniez przedwo-
jenne plany i fotografie. Ale przyznaje, ze
jest w tym pewien nimb tajemnicy. Jakas
aura niezwykfosci, ktéra trudno zigno-
rowa¢ jak w Pompejach i Herkulanum.
Wydobywane sg spod ziemi tajemnice,
ktérym trudno sie oprzec.

ALEKSANDRA SHEYBAL

Zrédto: 1. Rossmann [red.], Studia
I projekty metra w Warszawie 1928-1958.,
Wydawnictwo ,Arkady”, Warszawa 1962.,
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Zrownowazony rozwoj
w duzych miastach

W obliczu zmian klimatycznych, postepujacej urbanizacji
i wyczerpywania zasobow naturalnych, zréwnowazony
rozwoj miast stat si¢ jednym z kluczowych wyzwan XXI w.
Dotyczy to szczegdlnie $rednich i duzych oSrodkéow -
czyli tych liczacych ponad 100 000 mieszkancow, ktore sa
zarazem centrami Zycia gospodarczego i spolecznego, jak
rowniez zrddlem powainych wyzwan ekologicznych oraz

infrastrukturalnych.

Z rownowazony rozwoj to koncep-
cja zakfadajaca harmonijny postep
spoteczny, gospodarczy i srodowiskowy,
z poszanowaniem zasobow naturalnych
dla przysztych pokolen. W odniesieniu do
miast oznacza to m.in.: racjonalne planowa-
nie przestrzenne, rozwoj transportu zbioro-
wego, poprawe efektywnosci energetyczne
budynkow, ograniczanie emisji gazow cie-
plarnianych, zapewnienie dostepu do zie-
leni miejskiej oraz wzmacnianie partycypa-
¢ji spotecznej.

Miasta powyzej 100 000 mieszkancow
stajg dzis przed szeregiem wyzwan wyni-
kajacych z szybkiej urbanizacji. Gwattowny
rozwoj przestrzenny czesto prowadzi do
chaosu urbanistycznego, niekontrolowa-

nej zabudowy, niedoboru terenow zielo-
nych oraz wzrostu hafasu. Aby przeciwdzia-
fa¢ tym problemom, duze osrodki inwestu-
ja w rozwdj transportu publicznego, sie-
ci rowerowych i systemdéw wspotdzielonej
mobilnoéci, majacych ograniczy¢ domina-
cje samochoddéw prywatnych. Jednoczednie
mierzg sie z kwestiami zwigzanymi z gospo-
darka energetyczng, zarzadzaniem odpada-
mi, jakoscig powietrza i skutkami zmian kli-
matu, szukajac rozwigzan, ktére pogodza
potrzeby mieszkancow z troska o srodowi-
sko.

Unia Europejska od lat promuje idee
zréwnowazonego rozwoju terytorialnego,
zwlaszcza w kontekscie polityki miejskiej.
Kluczowe strategie, takie jak Europejski
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Zielony tad (European Green Deal), Agenda
Miejska UE (Urban Agenda for the EU) czy
wczesniejsza Strategia ,Europa 20207,

wyznaczaja ramy dziatan dla panstw czton-
kowskich — w tym szczegdlnie dla duzych
osrodkow miejskich, ktore coraz czesciej sta-
ja sie laboratoriami ekologicznej i spotecznej
transformacji.

Wspomniana wyzej Agenda Miejska
UE wspiera wspdtprace miedzy miasta-
mi, panstwami cztonkowskimi i partnera-
mi spotecznymi, koncentrujac sie na trzech
filarach: lepszym prawodawstwie, lep-
szym finansowaniu i lepszej wiedzy. Z kolei

Europejska Inicjatywa Miejska (European
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grupa I
w parlamencie europejskir

Urban Initiative) oferuje wsparcie finanso-
we i eksperckie dla miast wdrazajacych inno-
wacyjne rozwigzania w zakresie zréwnowa-
Z0Nego rozwoju.

W ramach polityki spéjnosci na lata
2021-2027 Unia Europejska przeznaczy-
fa ponad 100 miliarddw euro na dziatania
zwiazane z ,zielong transformacjy”, z cze-
go znaczna czes¢ srodkéw trafi bezposred-
nio do miast. To nie tylko obowigzek, ale
realna szansa dla lokalnych samorzaddéw na
tworzenie odpornych, przyjaznych i zielo-
nych przestrzeni publicznych.

Miasta liczace ponad 100 000 miesz-
kancéw majg ogromny potencjat, ale tez
ogromna odpowiedzialnos¢. Wdrazanie
zasad zréwnowazonego rozwoju nie jest
dzis luksusem - to koniecznos¢. To szan-
sa na poprawe jakosci zycia, zdrowsze oto-
czenie i sprawniejsze funkcjonowanie catej
miejskiej tkanki.

DR ADAM JARUBAS

POSEL DO PARLAMENTU EU,

W LATACH 2006-2018 MARSZALEK WOJ.
SWIETOKRZYSKIEGO, WICEPREZES PSL,
WYKLADOWCA AKADEMICKI

Materiat sponsorowany — Grupa EPL



Czy kolejna przebudowa przed Zodiakiem to zrownowazony absurd?

Czy mozna kilka razy przebudowywac to samo miejsce - i za kazdym razem robic to 7le? Ten fragment miasta miaf by¢ ,salo-
Warszawa udowadnia, ze tak. Plac przed pawilonem Zodiak przeszedt wlasnie kolejng "em". przestizenia spotkaf, odpoczynku,
metamorfoze.

kultury i zieleni, a stat sie polem do ekspe-
rymentow urbanistycznych, ktérych koszto-
rys rosnie razem z frustracja mieszkancow.

Nowa odsfona placu kosztowata
miliony, zas projekt przewidywat 34 drzewa
(w tym graby i brzozy), ponad 4000 krze-
wow i bylin, instalacje zbiornika retencyjne-
go i systemu nawadniania. Celem remontu
byta ,poprawa mikroklimatu i wprowadze-
nie wiecej cienia”, bo w poprzedniej wer-
sji plac byt betonowa pustynig. Ale czy to
naprawde tak trudne, by od razu zaprojek-
towac docelowg przestrzen?

Ta przebudowa to nie tylko kosztowna
zmiana. To symbol gtebszego problemu, czy-
li traktowania miasta jak poligonu doswiad-
czalnego, w dodatku za publiczne pieniadze.
Czeste i kosztowne przebudowy tej samej
przestrzeni $wiadcza o braku dfugofalowego
myslenia. Wiadze miasta lubig méwic o zrow-
nowazonym rozwoju. Ale prawdziwie zrow-
nowazone inwestycje sg efektywne, trwate
i przemyslane. Plac przed Zodiakiem zmienia-
ny co kilka lat jest tego zaprzeczeniem.

W kontekscie klimatu, oszczedno-
sci i jakosci zycia, Warszawa powinna
inwestowa¢ w sposdb madry — plac przed
Zodiakiem nie potrzebuje kolejnych liftin-
gow, tylko zdrowego rozsadku, gospodar-
skiego podejscia i pokory wobec miejskiej

przestrzeni.

Mieszkancy nie szczedzg zreszta gorz-
kich stow pod adresem wfadz Warszawy
I apelujg o wykorzystywanie dobrych,
sprawdzonych rozwigzan architektonicz-
nych zamiast eksperymentéw, ktore okaza-
: ; ty sie klapa. Ponadto warszawiacy narzeka-
.|E 'ﬂmf‘ LT :.;. g _. ' ;_"_ ] Ja na brak uwzglednienia ich opinii i potrzeb

'. h'l a | '- r s _ o L e~ LT # w planach rewitalizagji i ignorowanie fak-
!s ;: ".}L. l‘l- Bl tu, ze w tej okolicy przebywajg nie tylko

imprezowicze i turysci, ale réwniez normalni
ludzie, ktérym ogranicza sie coraz bardziej
przestrzen do zycia i do normalnego funk-
cjonowania. Bez partycypacji spotecznej nie
mozna mowi¢ o zrownowazonym rozwo-
ju, niezaleznie od tego ile drzew sie zasadzi.

KAROL GOTTLIEB
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1d godz 7 Man DeLorean - Thanks

)
MNa warszawskie] Woll nowy budynek

»Prestiz” kontra przestrzen -
czyli jak patodeweloperka T
podgryza zrownowazony rozwlj SRS

W dobiezmian klimatycznychikryzysu mieszkaniowego zrdwnowazony rozwdj miast
to nie idea - to konieczno$c. Powinni$my budowac gesciej, blisko infrastruktury, SRS
z trosk o przestrzen i Srodowisko. W teorii wszyscy sie z tym zgadzaja. A w praktyce? 8 4 ¥
Wiystarczy spojrzec na inwestycje przy Ksiecia Janusza w Warszawie, by zobaczy¢ jak Sl
»dogeszczanie” potrafi zderzy¢ sie z rzeczywistoscig - i mieszkancami.

ale i tak miesz- |
kancy starszego
budynku straca
widok, Swiatto
I poczucie pry-
watnosci.

Czy to patodewe-  mowy, bo zréwnowazone miasto to nie tyl-
loperka? Trudno powie- ko liczby, gestos¢ i optymalizacja przestrze-
dzie¢. Nie ma tu przeciez  ni. To takze spoteczna wrazliwo$¢, empatia

Na papierze wszystko wyglada piek-
nie. Cztery kondygnacje, elegancka for-
ma inspirowana modernizmem, przestron-
ne mieszkania, podziemny parking i relak-
sacyjna muzyka w lobby. Dookota: metro,
parki, szkoty. Na stronie inwestycji domi-
nujg hasta: ,prestiz”, ,klasa”, ,szyk". | rze-
czywiscie — z punktu widzenia przecietnego
nabywcy, to inwestycja powyzej standardu.
Problem pojawia sie gdzie indziej - na gra-
nicy parceli.

Nowy budynek powstaje praktycznie
pod oknami bloku z wielkiej ptyty. Miedzy
balkonem a $ciang — kilka metrow. Co praw-
da deweloper zaprojektowat, od strony ist-
niejacego juz bloku, minimum przeszklen,

famania przepiséw. Jest i diugofalowe planowanie. To nie wyfacz-
za to ,maksymalizacja  nie pytanie ,czy sie zmiesci?”, ale tez ,jak
zysku” i dziafanie kosz-  bedzie sie tu zy¢?".
tem dobrych obyczajéw Inwestycja na Woli jest symbolem
i zdrowego rozsadku. patologii systemu.

Ta inwestycja

pokazuje problem syste- PAULINA PORAJ

(AKKA

OPINIE | EKSPERTYZY PRAWNE

> Opinia autorytetu prawniczego w wielu przypadkach ma wplyw na ostateczny ksztalt decyzji,
czy tez orzeczenia sadu.
¢ Sporzadzenie opinii musi by¢ poprzedzone identyfikacja problemu prawnego, dzieki czemu staje
sie mozliwe wypracowanie precyzyjnego pytania prawnego, ktore ma by¢ przedmiotem opinii.
*> Opinia prawna stuzy¢ moze do oceny ryzyka prawnego, opracowania strategii procesowej,
a takze wskazania najlepszych prawnych rozwiazan.
0 Jezeli potrzebujesz opinii prawnej napisz do nas lub zadzwon - po dokonaniu wstepnej analizy
sprawy, zaproponujemy warunki realizacji zlecenia oraz wycenimy ustuge.

biuro@akka.waw.pl « tel. 785 73 07 03
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Plac bez placu

Plac Powstancow Warszawy przechodzi wlasnie swoja
czwartg kosztowna metamorfoz¢. Tym razem w duchu
»zielonej, przyjaznej przestrzeni miejskiej”. Posadzone
zostang drzewa, krzewy, rabaty - ma by¢ zielono, milo
i ekologicznie. Tylko... czy zielenig da si¢ przykry¢ brak

wizji?

fadze miasta — w pogoni za tren-

dem ,zielonej transformacji” - zda-
ja sie zapominac¢ o podstawach architektu-
ry i urbanistyki. Nowe nasadzenia nie roz-
wigzuja najwazniejszego problemu: braku
spojnej koncepcji tego miejsca. Zielen, choc
potrzebna i cenna, nie moze by¢ jedynym
sposobem zagospodarowania kazdej prze-
strzeni. Od lat forsuje sie idee eliminacji aut

samochodéw nie sprawia automatycznie,
ze powstanie miejska agora. Samo ,,odbe-
tonowanie” placu nie tworzy jego funkgji
spofecznej. Usuniecie aut, bez zaprojekto-
wania zycia, ktdre ma je zastapi¢, pozosta-
wia pustke — tylko tym razem zielona. Tyle,
ze miasto to nie las. A plac to nie rabata
w parku.

Plac miejski powinien by¢ zamknietym,

czytelnym wnetrzem urbanistycznym. Z osia-

mi widokowymi, spdjna zabudowa, komuni-
kacyjng logika. A Plac Powstarncow Warszawy?
To przypadkowa mozaika budynkow o réz-
nej wysokosci, bez jednej linii zabudowy,
bez ciggtosci funkcji w parterach, bez spdj-
nosci materiafowej. Gdzie jest architektura?

Nie ma kawiarni, nie ma restauradji, nie
ma handlu, nie ma ustug. Partery to zamknie-
te instytucje. Nie ma niczego, co zachecatoby
do wejicia, zatrzymania sie, spotkania, pozo-

N

LLAVT LT

HISTORYCZNE MIEJSCA WARSZAWY \1:

stania. Nie ma klimatu, nie ma energii, nie ma

celu. Mozna przejs¢ — ale nie ma powodu, by
zostac. A bez ludzi nawet najpiekniejszy plac
to tylko scenografia bez aktoréw. Wiec dla
kogo jest to miejsce?

Czas powiedzie¢ to wprost, ze by¢
moze trzeba przestac nazywac kazdg wolng
przestrzen miedzy budynkami ,placem”. Bo
plac to cos wiecej niz wybrukowana prze-
strzen i kilka drzew. Plac to funkcja, atmos-
fera, zycie spoteczne. To miejsce, do kto-
rego sie wraca, a nie ktore sie omija. Plac
Powstancow Warszawy nie spefnia zadne]
z definicji placu miejskiego. Nie ma funkgji
wypoczynkowej, nie ma funkdji spofecznej,
nie ma funkgji reprezentacyjnej.

A moze po prostu miasto nie ma
pomystu na te przestrzen? Moze pora spoj-
rze¢ prawdzie w oczy i przesta¢ udawac, ze
wystarczy dosadzic kilka drzew, by powsta-
fo ,serce miasta”? Bo to nie zieleh tworzy
plac - to ludzie, architektura i zycie. Las nie
uratuje tego placu a zielen go nie uzasadni
I nie usprawiedliwi A juz na pewno nie sta-
nie sie pretekstem, aby ktokolwiek na nim
przesiadywat.

ALEKSANDRA SHEYBAL
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KULTURALNA SYRENKA

Hotel, ktory zniszczyl plac Teatralny

Plac Teatralny w Warszawie, to jedno z najbardziej
symbolicznych miejsc stolicy - przestrzen laczaca
dziedzictwo historyczne, monumentalng architekture
i miejski charakter. To miejsce wyjatkowe - swiadczace
o przedwojennej i powojennej kulturze budowania. A dzis?

fasnie dobiegta konca budowa

hotelu przy ulicy Canaletta, ktory -
mimo wszystkich deklaracji o ,wpisywaniu
sie w otoczenie” - radykalnie je burzy. Ulica
Canaletta to niewielka, urokliwa uliczka
faczaca Niecalg z Senatorska. Nowy budy-
nek jest jednak zdecydowanie przeskalowa-

ny, a poniewaz ma az 7 pieter, wiec wysta-

je ponad innymi zabytkowymi kamienicami.

Nie trzeba by¢ architektem, by zrozu-
mie¢, jak bardzo ten budynek zaburza pro-
porcje, skale i odbidr tej przestrzeni. Zamiast
szacunku dla zastanego uktadu, mamy tu
do czynienia z nachalnym dyktatem wyso-
kosci i dominacji, ktory przeczy podstawo-
wym zasadom harmonijnej zabudowy histo-

e T T L] L Al VY

Przeskalowany hotel na tytach Placu Teatralnego; fot. A. Sheybal

rycznego centrum miasta. Nowy hotel przy
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Nowy hotel dominujqcy nad wpisang do rejestru zabytkdw, dwupietroq, klaﬁycystycznq kamienicq wzniesiong wlatach 1818~ 27 weiug projektu hrystiana P/otraignera. fot. A. Sheybal

Wschodnia pierzeja Placu Teatralnego i wkomponowany (z poszanowaniem zabytkowego charakteru przestrzeni) blok mieszkalny z lat 70, fot. A. Sheybl
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Canaletta to przyktad ignorancji i arogancji.

A kiedys potrafiono budowac z pokora
I to w czasach tego strasznego PRL. Wystarczy
cofnad sie do lat 70., gdy wzniesiono budynek
mieszkalny na tytach Pafacu Prymasowskiego
przy ulicy Koziej 9. Miat on forme kaskado-
wa, stopniowo zwiekszajacg wysokos¢. Dzieki
temu - cho¢ réwniez osiggat siedem kon-
dygnacji — pozostawat niemal niewidoczny
z placu. Jego lokalizacja i forma miaty na celu
minimalne ingerowanie w historyczny charak-
ter przestrzeni wokdt Patacu Prymasowskiego.
Szacunek dla kontekstu historycznego i archi-
tektonicznego byt wtedy oczywistoscia — dzié
staje sie luksusem.

Plac Teatralny nie potrzebuje wyso-
kich dominant. Juz ma Teatr Wielki i Pafac
Jabtonowskich. Nowy hotel tymczasem nie
tylko dominuje nad sasiednimi budynka-
mi, ale tez psuje o$ widokowg od strony
Senatorskiej i Miodowe;].

Nowy budynek przy Canaletta nie jest
wyjatkiem - jest symptomem. Symptomem
braku urbanistycznej kontroli, zbyt ulegfe-
go podejécia do inwestorow i braku troski
0 przestrzen publiczng. Jest to problem szer-
szy niz ten hotel. Ksztattowanie miejskiej
przestrzeni to nie tylko sztuka, ale przede
wszystkim odpowiedzialno$¢. Mozna budo-
wac wysoko — ale trzeba to robic¢ z pokorg
wobec migjsca. W przypadku inwestycji przy
Canaletta tej pokory zabrakfo.

STANISLAW SKIBINSKI




