Warszawa na granicy paralizu

Warszawa od lat zmaga si¢ z narastajagcym problemem zatoréw komunikacyjnych. Codzienne korki
przestaly by¢ incydentem, a staly sie trwalym elementem miejskiego krajobrazu. Coraz czesciej nie s3 juz
tylko ucigzliwoscia, lecz sygnalem ostrzegawczym: miasto zbliza si¢ do stanu komunikacyjnego paralizu.
Przyczyna nie jest wylacznie rosngca liczba samochoddw, ale przede wszystkim brak spojnej i konsekwentnie
realizowanej polityki drogowej, ktorej fundamentem powinien by¢ kompletny system obwodnic oraz

zachowana hierarchia ulic.

Trzy obwodhnice - system,
ktory miat chronic¢ miasto

Ukfad komunikacyjny Warszawy od
dziesiecioleci opiera sie na koncepcji trzech
obwodnic, z ktérych kazda petfni inng,
jasno okreslong funkcje.

Obwodnica ekspresowa, realizowana
przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad, miata przejmowac ruch tran-
zytowy — przejazdy przez Warszawe oraz
wjazdy i wyjazdy z miasta. To ona powinna

fot. Radostaw Paszkowski  Fotomanufaqturra

zatrzymywac pojazdy, ktdre nie maja zad-
nego powodu, by wjezdzac¢ do centrum.

Obwodnica miejska, za ktérg odpo-
wiada juz miasto stoteczne Warszawa,
miata obstugiwac ruch miedzydzielnico-
wy, umozliwiajac sprawne przemieszcza-
nie sie po miescie bez koniecznosci prze-
jazdu przez Srédmiescie.

Najbardziej newralgiczna jest jednak
obwodnica srodmiejska. Jej zadaniem byto
chroni¢ centrum przed zalewem ruchu,
ktory nie powinien tam trafia¢, i odcigzyc

kluczowe arterie: Aleje Jerozolimskie, Aleje
Solidarnosci, Marszatkowskg, Jana Pawta
I, Towarowa czy Okopowa.

Ten system miat by¢ kregostupem
miasta. Problem w tym, ze nigdy nie zostat
domkniety.

Niedokoriczony
uktad i efekt domina

Pierwsze odcinki obwodnicy ekspreso-
wej oddano do uzytku juz w 2008 r., jed-
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nak do dzi$ nie istnieje jej petny pierscien.
Brakuje zwtaszcza kluczowego wschodnie-
go fragmentu. W praktyce oznacza to, ze
obwodnica nie spetnia swojej podstawowej
funkgji - nie przejmuje ruchu tranzytowego.

Efekt jest przewidywalny. Ruch, kto-
ry powinien omija¢ miasto, wlewa sie do
jego wnetrza. Kolejne drogi przejmujg funk-
cje, do ktdrych nigdy nie byty projektowane.
Nawet trasy szybkiego ruchu regularnie sie
korkujg, a centrum staje sie waskim gardtem
catego ukfadu.

Jeszcze powazniejszym problemem
jest fakt, ze przez niemal dwie dekady
Warszawa faktycznie zrezygnowata z budo-
wy wiasnych obwodnic — miejskiej i srod-
miejskiej. Odpowiedzialnos¢ byta przerzuca-
na na instytucje rzagdowe, podczas gdy mia-
sto nie realizowato infrastruktury, za ktora
samo odpowiada.

W rezultacie obwodnica ekspresowa
przejmuje ruch, ktdry nie powinien sie na niej
znalez¢. Srodmieécie dusi sie, a mieszkancy
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Nowy rok, stare problemy...

...l nowe decyzje, ktére coraz moc-
niej wptywajg na codzienne zycie mieszkan-
cow. Wracamy po przerwie, by znéw pisac
o sprawach realnych, odczuwalnych na uli-
cach, pod domami i w codziennych dojaz-
dach do pracy.

W najblizszych tygodniach najgoret-
szymi tematami pozostaja zmiany w orga-
nizacji ruchu w Warszawie: rozszerzanie

Strefy Platnego Parkowania, zawezanie ulic,
likwidacja miejsc postojowych oraz kon-
sekwencje wprowadzenia Strefy Czystego
Transportu. To decyzje, ktére w teorii majg
porzadkowac¢ miasto, a w praktyce coraz
czesciej budzg niepokoj i pytania o ich real-
ne skutki.

W tym numerze przygladamy sie tym
procesom bez sloganéw i bez uproszczen.

Sprawdzamy, kto na nich zyskuje, kto pono-
si koszty i czy mieszkancy majg jeszcze real-
ny wptyw na kierunek zmian. Bo miasto to
nie prezentacja ani strategia — to przestrzen
codziennego zycia.
Wracamy do rozmowy. | bedziemy ja
prowadzi¢ konsekwentnie przez caty rok.
REDAKTOR NACZELNY
LECH JAWORSKI
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stysza, ze musza ,pozbyc sie samochodow”.
Tymczasem nawet domkniecie obwodnicy
ekspresowej nie rozwigze problemu, jesli nie
powstang brakujace elementy systemu miej-
skiego.

Uktad komunikacyjny -
kregostup miasta

Ukfad komunikacyjny jest jednym z fun-
damentalnych systeméw funkcjonowania mia-
sta, porownywalnym z siecig wodociaggowa,
energetyczng czy kanalizacyjng. Jego zadaniem
jest zapewnienie sprawnego przeptywu ludzi,
towardw i ustug pomiedzy dzielnicami oraz
miedzy miastem a jego otoczeniem.

fot. Radostaw Paszkowski  Fotomanufaqturra

2

To system, z ktérego korzystaja wszy-
scy — nie tylko kierowcy. Autobusy, tramwa-
Je, karetki, straz pozarna, dostawy do skle-
pow i restauracji poruszajg sie po tej samej
infrastrukturze. Gdy ona przestaje dziatac,
przestaje dziatac cate miasto.

Kluczowa jest hierarchia: obwodnice
przejmuja ruch tranzytowy i dalekobiezny,
drogi gtéwne obstuguja ruch miedzydziel-
nicowy, ulice lokalne stuzg mieszkaicom.
Zaburzenie tej hierarchii oznacza chaos.

Blokowanie centrum
bez alternatyw - prosta
droga do paralizu

Blokowanie lub celowe ograniczanie
przepustowosci ukfadu komunikacyjnego

W centrum miasta, bez zapewnienia real-
nych tras alternatywnych, jest dziataniem
skrajnie ryzykownym. Ruch, ktéry musi sie
odby¢, nie znika. Zaczyna sie rozlewac po
ulicach osiedlowych i lokalnych.

Ruch drogowy dziata jak woda w sys-
temie naczyn potaczonych. Jesli zabloku-
je sie gtéwne kanaty, woda znajdzie inne
drogi — zalewajac miejsca, ktdre nigdy nie
byly na to przygotowane. Ale jezeli tak jak
w scistym centrum — zamknie sie mnigj-
sze ulice (np. Ztota czy Szpitalna) to gtéw-
ne kanaty komunikacyjne ulegna komplet-
nemu paralizowi — czego przykifadem jest
Swietokrzyska i Marszatkowska.

W praktyce oznacza to: utrate punk-
tualnosci transportu publicznego, op6z-

nienia stuzb ratunkowych, zalew ruchu
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w rejonach mieszkalnych, trwate przecia-
zenie kluczowych arterii.

Strategia 2040+
i ryzyko chaosu

Dodatkowym kontekstem jest
Strategia rozwoju Warszawy 2040+, kto-
ra zaktada ograniczanie dostepnosci cen-
trum wielkomiejskiego dla indywidualnej
komunikacji samochodowej, obnizanie klas
dr6g do lokalnych oraz wprowadzanie stref
,Tempo 30" i przestrzeni wspotdzielonych.

Problem polega na tym, ze te zatoze-
nia formutowane s w sytuacji, gdy miasto
nie posiada kompletnego systemu obwod-
nic. Ograniczanie ruchu w centrum bez
stworzenia sprawnych alternatyw poza
nim nie porzadkuje transportu — prowadzi
do jego dezorganizacji.

Ostrzezenie, ktorego
nie wolno zignorowac

Warszawski zator komunikacyjny nie
jest chwilowym kryzysem. To efekt wielo-
letnich zaniedban i decyzji podejmowanych
w zte] kolejnosci. Bez dokonczenia obwod-
nicy ekspresowej i bez budowy obwodnicy
miejskiej oraz srddmiejskiej miasto zmierza
w strone trwatego paralizu.

Ukfad komunikacyjny nie jest luk-
susem ani ideologicznym wyborem. Jest
kregostupem miasta. Jego ostabienie
w samym $rodku, bez wzmocnienia pozo-
statych elementéw, prowadzi nie do zréw-
nowazonego rozwoju, lecz do komunika-
cyjnej katastrofy.

ALEKSANDRA SHEYBAL




Zdrowie coraz wyzej

w agendzie

Unii Europejskie;
Adam Jarubas, przewodniczacy Komisja Zdrowia Publicznego
Parlamentu Europejskiego (Committee on Public Health)

Jeszcze kilka lat temu zdrowie pozostawalo w Unii
Europejskiej obszarem niemal wylacznie w gestii panstw
cztonkowskich. Pandemia COVID-19 brutalnie pokazata
jednak, ze w swiecie globalnych kryzysow taka perspektywa
jest niewystarczajaca. To doswiadczenie stalo si¢ impulsem
do realnej zmiany podejscia na poziomie europejskim.

ednym z jej efektow byto powotanie w
] Parlamencie Europejskim petnoprawnej
Komisji Zdrowia Publicznego, ktéra zasta-
pifa dotychczasowg podkomisje. To waz-
ny krok — po raz pierwszy zdrowie zyskato
w Parlamencie strukture o charakterze legi-
slacyjnym, zdolng do realnego wptywu na
ksztaft unijnych regulagji.

Najwiekszym wyzwaniem, nad kto-
rym obecnie pracujemy, jest najobszerniej-
sza od dwdch dekad reforma prawa far-
maceutycznego UE. Jej celem jest popra-
wa dostepnosci lekow, skrdcenie procedur
oraz zwiekszenie bezpieczenstwa pacjen-

tow. Reforma obejmuje zaréwno rozporza-
dzenie, jak i dyrektywe, a jej skala pokazuje,
jak bardzo ten obszar wymagat uporzadko-
wania. Kluczowe znaczenie miafo wypraco-
wanie wspolnego stanowiska panstw czton-
kowskich, co umozliwito rozpoczecie nego-
cjacji z Parlamentem i Komisja Europejska.
Drugim, réwnie istotnym kierunkiem
prac jest wzmocnienie bezpieczenstwa leko-
wego Europy. Pandemia uswiadomifa nam,
jak silnie Unia jest uzalezniona od importu
substancji czynnych, gtéwnie z Azji. W nie-
ktorych przypadkach Europa nie produkuje

ich wcale. To realne zagrozenie w sytuadji

kryzysoéw geopolitycznych czy przerw w tan-

cuchach dostaw. Dlatego trwaja prace nad
regulacjami dotyczacymi tzw. lekow krytycz-
nych, ktére majg zabezpieczy¢ dostep do
terapii podstawowych dla funkcjonowania
systemdw ochrony zdrowia.

Réwnolegle Komisja Europejska zapo-
wiada kolejne strategie zdrowotne, uzu-
petniajace Europejski Plan Walki z Rakiem.
Dotyczg one m.in. chordb sercowo-naczy-
niowych, metabolicznych, neurodegenera-
cyjnych oraz zdrowia psychicznego. Choc
strategie te majg charakter rekomendacyjny,
moga realnie wptywac¢ na polityki krajowe
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grupa I
w parlamencie europejskir

poprzez mechanizmy finansowe, programy
badan przesiewowych i wsparcie projektow
profilaktycznych.

Istotnym wyzwaniem pozostaje row-
niez konkurencyjnos¢ Europy w obszarze
innowacji medycznych, zwlaszcza w zakre-
sie lekow biologicznych i biotechnologii.
Jedli Unia chce dotrzymac kroku Stanom
Zjednoczonym i Chinom, musi uprosci¢
procedury badan klinicznych oraz ograni-
czy¢ nadmierne obcigzenia administracyj-
ne. Zapowiadany przeglad requlacji w tym
zakresie jest krokiem w dobrg strone.

Cho¢ zdrowie formalnie pozostaje
kompetencjg panstw cztonkowskich, kie-
runek zmian jest wyrazny: Unia Europejska
coraz czesciej dziata jako platforma koordy-
nacji, bezpieczenstwa i solidarnosci zdro-
wotnej. Pandemia byta bolesng lekcjg, ale
jednoczesnie impulsem do budowy silniej-
szych, bardziej odpornych systeméw ochro-
ny zdrowia w catej Europie.

DR ADAM JARUBAS

POSEL DO PARLAMENTU EU,

W LATACH 2006-2018 MARSZALEK WOJ.
SWIETOKRZYSKIEGO, WICEPREZES PSL,
WYKEADOWCA AKADEMICKI

Materiat sponsorowany — Grupa EPL



Marszalkowska i Plac Centralny

Realizowany z rozmachem i wielkim nakladem srodkow program zawezania ulici sadzenia
drzew nie jest i nie moze by¢ jedynym pomystem na stolice duzego panstwa.

Wybory prezydenckie 2025 r. byly sty-
mulatorem przyspieszenia wielu miejskich
inwestycji w Warszawie. Na , ksztatt” nasze-
go miasta wptywa zatem rowniez czyn-
nik natury politycznej. W szalonym tempie
dokonczono przebudowe zachodniej czesci
Placu Bankowego, ktory, obsadzony dorod-
nymi kilkunastoletnimi drzewami i ,dorosty-
mi” krzewami, prezentuje sie znakomicie.

Podazajac z Bankowego w kierun-
ku Centrum, od wielu lat ,nadziewam
sie” na zamkniete przejscie pod budyn-
kiem (dawnej) biblioteki Patacu Zamoyskich
przy Senatorskiej. Tedy, od lat 50., wio-
dfa najkrétsza i najprzyjemniejsza dro-
ga faczaca owczesny Plac Dzierzynskiego
z Marszatkowskg. Tysigce ludzi kazdego
dnia pokonywato te trase, traktujac jg wrecz
jako spacer.

Patac Zamoyskich (w PRL - biura
MZK) oddano bytym wtascicielom, ale przy
tej okazji nie zadbano o pozostawienie do
publicznego uzytkowania owego przejscia
pod biblioteka. Uwazam to za zaniedbanie
(btad?) samorzadu Warszawy, albowiem
istniato wiele sposobow, aby prawnie i za
odszkodowaniem (dla wtascicieli) zadbac¢
0 interes warszawiakow.

Podcienia budynku MSN. Fot. L. Krdlikowski

Nadktadajac zatem drogi, dociera
sie z Placu Bankowego na Marszatkowska
w rejon Muzeum Sztuki Nowoczesnej -
czyli gtéwnego przedmiotu dumy wioda-
rzy naszego miasta. Z daleka biaty obiekt
przyciaga wzrok. Sprawia jednak wraze-
nie gigakontenera, ktéry umieszczono tu,
bo gdzie indziej nie byto miejsca. Uwaznie
obejrzawszy budynek ze wszystkich stron
doszedtem do wielu spo-
strzezen. Najwazniejsze
dotyczy fasady od strony
Marszatkowskiej. Ma ona |
104 metry dtugosci i na n
poziomie chodnika - pod-
Cienia.

Lubie miejskie budyn-
ki z podcieniami, ale tyl-
ko wowczas, gdy w pod-
cieniach znajdujg sie cig-
gi handlowe z wystawa-
mi. Podcienia w budyn-
ku przy Marszatkowskiej 3
sq natomiast tylko chronig-
cym przed deszczem i ston-
cem przejsciem wzdtuz ulicy. W mojej oce-
nie jest to ponury , tunel”, stanowigcy — przy
okazji — ustronne miejsce dla potrzebuja-

cych. Urzadzenie czego$ takiego przy gtow-
nej (przynajmniej w przesztosci) ulicy stolicy
jest czyms absurdalnym.

Gdyby tam byty chociazby gabloty do
prezentacji np. plakatéw, ale tam sg biate
(jeszcze) Sciany, poprzedzielane stalowymi
drzwiami, a niekiedy szybami z widokiem do
wnetrza budynku. Takie martwe podcienia
w samym centrum Warszawy — moim zda-

niem - sg wielkim btedem nie tyle projek-
tanta, ile inwestora. W tym miejscu stolicy
duzego panstwa, cztonka Unii Europejskiej,
sto metrow martwej prze-
strzeni jest (dla mnie) czym$
niewyobrazalnym i kosztow-
nym.

Na tytach MSN znajdu-
je sie Plac Defilad, ktory tak-
ze dopiero co ukonczono
urzadza¢. Podobnie jak na
Placu Bankowym, posadzono
znaczna liczbe dorodnych kil-
kunastoletnich drzew, urza-
dzono liczne trawniki i miej-
sca do odpoczynku. Dawny
komunistyczny Plac Defilad
zniknat. Pozostata po nim nie-
co przeksztatcona dawna try-
buna honorowa. Na jej , fasa-
dzie” widniato, wykute w gra-

DR HAB. LECH KROLIKOWSKI

Trybuna honorowa — obecnie. Fot. L. Krdlikowski
nicie, godfo Polski Ludowej — Orzet Biaty
(bez korony).

Przy urzadzaniu Placu Centralnego tar-
cze z Ortem usunieto. Taki byt herb nasze-
go panstwa przez prawie pdt wieku wasal-
nej zaleznosci od Moskwy. Taka byfa nasza
historia i nikt tego juz nie zmieni. Tak byto.
Usuniecie tego kamiennego Swiadka histo-
rii jest — w mojej ocenie — kolejnym przykia-
dem nadgorliwosci i gtupoty.

Przy okazji przejrzatem tres¢ Uchwaty
nr XCIV/2749/2010 Rady m.st. Warszawy
z 9 listopada 2010 r. w sprawie migjsco-
wego planu zagospodarowania przestrzen-
nego w rejonie Pafacu Kultury i Nauki
w Warszawie. Ponownie zainteresowatem
sie tym planem, albowiem po wycieczce
na Plac Centralny uswiadomitem sobie, ze
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w stolicy naszego panstwa nie ma juz miej-
sca, gdzie mogtyby odbywac sie wielkie wie-
ce i inne duze zgromadzenia ludnosci.

W kazdym panstwie co pewien czas
pojawia sie koniecznos¢ duzych publicznych
zgromadzen obywateli. Tak jest od starozyt-
nosci, co potwierdzajg zachowane dawne
agory i fora. Polskie wydarzenia Pazdziernika
1956 ., pielgrzymki Jana Pawta Il do kraju,
wiece z okresu stanu wojennego — potwier-
dzaja, ze dla normalnego funkcjonowania
narodu w jego pafstwie muszg znajdowac

sie miejsca, gdzie ludzie moga sie spotykac.

Sto lat w carskiej
niewoli sprawito, ze IS8
w Warszawie nie powstaty &
miejsca, 0 ktérych mowa
wyzej, jak tez nie powsta-
ty budynki niezbedne dla
funkcjonowania stoli-
cy panstwa. Komunisci, &
przeceniajac Swojg popu-
larnos¢ w narodzie oraz
liczac na wieczne trwa-
nie swojej wiadzy, w cen-
trum Warszawy zapla-
nowali i zrealizowa-
li ogromny Plac Defilad.
W spektakularny sposob
zostat on wykorzystany
w Pazdzierniku 1956 r., gdy odbyt sie na
nim gigantyczny wiec polityczny. Rownie
thumny byt udziat ludnosci w Mszy Swiete]
odprawionej na placu przez papieza Jana
Pawfa .

Uwazam, iz twdrcy przywotane-
go wyzej planu zagospodarowania z 2010
r. mieli na tyle wyobrazni, ze przewidzie-
li ' w nim plac miejski przystosowany do
potrzeb imprez masowych (§ 24 uchwaty).
W pkt 3 przywotanego paragrafu wprowa-
dzono m.in.

- lit. a) ,nakaz zagospodarowania
terenu w sposob umozliwiajacy szybka ewa-
kuacje uczestnikdw imprez masowych”;

- lit. ¢) ,nakaz wyposazenia tere-
nu w urzadzenia techniczne niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikow
imprez masowych...”;

— lit. d) ,nakaz uzywania materiatow
0 wysokiej odpornosci na zniszczenie”; itd.

Tymczasem na miejscu Placu Defilad
stworzono co$, co nie jest ani placem, ani
parkiem. Gomutka mawiat: ,ni pies, ni
wydra”. Nie dostrzegam tam takze realiza-
Cji przepiséw zawartych w obowigzujacym
jeszcze planie zagospodarowania z 2010 r.
(nie tylko wyzej wymienionych).

Uwazam, iz realizowany z rozma-

Ni pies ni wydra; Plac Centralny. Fot. L. Krdlikowski

chem i wielkim nakfadem srodkéw program
zawezania ulic i sadzenia drzew nie jest
I nie moze by¢ jedynym pomystem na stoli-
ce duzego panstwa. Stolica musi by¢ wypo-
sazona takze w ,urzadzenia” umozliwiajace
zycie i funkcjonowanie kilkudziesieciomilio-
nowego narodu w réznych sytuacjach poli-
tycznych i historycznych.
Mozliwos¢ ,$niadania na trawie”
w centrum Warszawy nie moze byc jedy-
nym celem w zyciu stolicy naszego Panstwa
i Narodu. Samorzadowe witadze gminy m.st.
Warszawy nie mogg o tym zapominac!
|

KIKA

[)PINIE | EKSPERTYZY PRAWNE

*> Opinia autorytetu prawniczego w wielu przypadkach ma wplyw na ostateczny ksztatt decyzji,
czy tez orzeczenia sadu.
*> Sporzadzenie opinii musi by¢ poprzedzone identyfikacja problemu prawnego, dzieki czemu staje
sie mozliwe wypracowanie precyzyjnego pytania prawnego, ktore ma by¢ przedmiotem opinii.
*> Opinia prawna stuzy¢ moze do oceny ryzyka prawnego, opracowania strategii procesowej,

a takze wskazania najlepszych prawnych rozwigzan.

0 Jeieli potrzebujesz opinii prawnej napisz do nas lub zadzwon - po dokonaniu wstepnej analizy

sprawy, zaproponujemy warunki realizacji zlecenia oraz wycenimy ustuge.

biuro@akka.waw.pl » tel. 785 73 07 03
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Ekologia na papierze,
wykluczenie w praktyce

Idea Strefy Czystego Transportu brzmi
atrakcyjnie: czystsze powietrze, mnigj hata-
su, lepsza jakos¢ zycia w centrum miasta.
Problem polega jednak na tym, ze wdraza-
na jest ona w warunkach catkowicie ode-
rwanych od rzeczywistosci komunikacyj-
nej Warszawy. W miescie permanentnie
zakorkowanym, z nieukonczonym syste-
mem obwodnic i przecigzonym transpor-
tem publicznym, SCT przestaje by¢ narze-
dziem poprawy jakosci zycia, a zaczyna by¢
symbolem absurdu.

Miasto w korku
nie jest miastem
»czystego transportu”

Warszawa nie ma sprawnie dziata-
jacego uktadu drogowego. Ruch tranzyto-
wy i miedzydzielnicowy wlewa sie do cen-
trum, bo brakuje obwodnic, a kluczowe
arterie pracuja na granicy przepustowosci.
Samochody stojg w korkach godzinami, sil-
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niki pracuja na biegu jatowym, emisje kumu-
lujg sie doktadnie tam, gdzie ruch prébuje
sie administracyjnie ograniczac.

W takiej sytuacji zwezanie ulic nie
zmniejsz ruchu - on po prostu zosta-
je wypchniety w inne ulice, inne dzielnice
i inne godziny. Miasto nie oddycha swobod-
niej, tylko dusi sie w innym miejscu. Emisje
nie znikaja, lecz s3 przesuwane, a korki sta-
Ja sie jeszcze bardziej chaotyczne.

Zakazy zamiast alternatyw

Strefa Czystego Transportu opiera
sie na prostym mechanizmie: ograniczeniu
wjazdu dla okreslonych pojazddéw. Tyle ze
zakaz sam w sobie nie jest polityka transpor-
towa. Politykg transportowa sg alternatywy.

Tymczasem w Warszawie: transport
publiczny jest przecigzony i czesto niewy-
starczajgco szybki, nie wszystkie dzielni-
ce maja dobrg dostepno$¢ komunikacyjng,
brak obwodnic sprawia, ze nie ma gdzie
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Jwyprowadzi¢” ruchu, infrastruktura parkin-
gowa ,Parkuj i Jedz" jest niewystarczajaca.

W efekcie SCT wprowadza sie nie na
kohcu procesu, jako zwiehczenie dobrze
zaprojektowanego systemu, lecz na jego
poczatku, liczac, ze zakazy same wymuszg
zmiane zachowan. To odwrécenie logiki pla-
nowania.

Ekologia dla bogatszych,
zakazy dla reszty

Najpowazniejszym skutkiem ubocz-
nym Strefy Czystego Transportu jest jed-
nak wykluczenie komunikacyjne os6b mnigj
zamoznych. Kryterium wjazdu do strefy nie
jest realna emisja w danym momencie, lecz
wiek i norma pojazdu. W praktyce ozna-
cza to, ze: osoby posiadajace starsze, tan-
sze auta — czesto w petni sprawne — s elimi-
nowane z centrum, osoby, ktére nie moga
sobie pozwoli¢ na zakup nowego samocho-
du lub elektryka, tracg dostep do czesci mia-
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sta, mieszkancy obrzezy, dojezdzajacy do
pracy, opieki zdrowotnej czy szkét, pono-
szg realne koszty decyzji administracyjnych.
SCT nie uderza wiec w ,.korki” ani , emi-
sje” w sposob proporcjonalny. Uderza w ludzi
0 nizszych dochodach, ktdrzy nie maja moz-
liwosci szybkiej wymiany pojazdu ani wyboru
alternatywnego $rodka transportu.

Miasto dostepne
tylko dla wybranych?

W efekcie tworzy sie nowy podziat:
centrum miasta staje sie przestrzenia fatwiej
dostepna dla 0s6b zamozniejszych, a trud-
niej dla tych, ktérzy i tak majg mniejszy
wplyw na $rodowisko. To ekologia selektyw-
na, w ktorej koszty transformacji ponosza
najstabsi, a korzysci sa symboliczne i cze-
sto iluzoryczne.

Co wiecej, wykluczenie komunikacyj-
ne nie konczy sie na samochodzie. Oznacza
gorszy dostep do pracy, ustug publicznych,
kultury i opieki zdrowotnej. W miescie, kto-
re juz teraz zmaga sie z wyludnianiem cen-
trum i rosngcymi nierownosciami, SCT moze
ten proces jeszcze przyspieszyc.

Ideologiczny eksperyment

Strefa Czystego Transportu moze
mie¢ sens tylko wtedy, gdy: miasto posia-
da kompletny i sprawny system obwodnic,
transport publiczny jest szybki, punktual-
ny i dostepny w kazdej dzielnicy, mieszkan-
cy maja realny wybor, a nie administracyjny
przymus, zmiany s3 wprowadzane stopnio-
wo i w odpowiedniej kolejnosci.

W warunkach permanentnego zakor-
kowania Warszawy SCT nie jest rozwig-
zaniem problemu, lecz jego przykryciem.
Zamiast redukowac¢ chaos komunikacyjny,
instytucjonalizuje go, jednoczesnie przeno-
szac koszty na tych, ktdrzy najmniej moga
sobie na to pozwolic.

Ekologia, ktéra ignoruje realia trans-
portowe i spofeczne, przestaje by¢ polityka
publiczng. Staje sie ideologicznym ekspery-
mentem, prowadzonym na miescie, ktore
juz dzis balansuje na granicy komunikacyj-
nej niewydolnosci.

PAULINA PORA]J




Zgoda na strefe dzis, rachunek jutro,
czyli jak mieszkancy moga sami wpas¢ w pulapke SPP

W wielu warszawskich dzielnicach mieszkancy coraz czesciej popieraja
rozszerzanie Strefy Platnego Parkowania. Argument jest prostyizrozumialy:
ybedzie mniej samochoddw z zewnatrz, fatwiej zaparkujemy pod domem”.
W realiach zatloczonego miasta brzmi to rozsadnie. Problem w tym, 7e ta
zgoda opiera sie na krétkoterminowym mysleniu i pomija mechanizmy,

ktore uruchamia sama strefa.

lluzja bezpieczenstwa
abonamentu

Dzi$ mieszkafcy godzg sie na SPP, bo
abonament jest tani. Optata roczna w zaden
sposob nie odzwierciedla realnej wartosci
miejsca parkingowego w przestrzeni publicz-
nej, szczegolnie w centralnych dzielnicach. To
wiasnie ten niski koszt sprawia, ze strefa jest
akceptowalna spotecznie.

Ale ten stan nie jest dany
raz na zawsze.

W momencie, gdy strefa juz powstanie,
zniknie najwieksza bariera polityczna, czy-
li sprzeciw mieszkancow. A wtedy zaczyna
sie drugi etap, o ktérym dzi$ méwi sie znacz-
nie ciszej. W debatach urbanistycznych i akty-
wistycznych coraz czesciej pojawia sie argu-
ment, ze: abonamenty mieszkancéw sa ,zbyt
niskie”, parkowanie w przestrzeni publicznej
jest . dotowane”, mieszkafcy powinni ,pono-
si¢ realny koszt zajmowania ulicy”.

To nie s3 marginalne opinie. To domi-
nujacy nurt myslenia w srodowiskach postu-
lujgcych dalsze ograniczanie ruchu samocho-

dowego. W wielu miastach Europy dokfadnie
ten sam schemat juz zadziatat: najpierw stre-
fa, potem ,korekta cen”, na kofcu radykalny
wzrost opfat.

Jeden ruch,
jedna uchwata

Gdy strefa juz dziafa, podniesienie abo-
namentu to formalnos¢: nie trzeba konsulta-
gji 0 zasadnos¢ strefy — ona juz jest, nie trzeba
debatowac o parkowaniu - zostato , uregulo-
wane”, wystarczy jedna decyzja rady miasta.

| w tym momencie mieszkancy, ktorzy
poparli SPP w nadziei na tatwiejsze parko-
wanie, zostajg postawieni pod $ciang. Albo
ptaca wielokrotnie wiecej za to samo miejsce
pod domem, albo tracg mozliwos¢ parkowa-
nia w swojej okolicy. To wtasnie ten moment,
w ktérym okazuje sie, ze zgoda na strefe byta
zgodg na przyszte podwyzki, nawet jedli dzié
nikt ich jeszcze nie ogtasza. Najpierw argu-
ment porzadkowy, potem ideologiczny

Schemat jest powtarzalny: ,SPP popra-
wi rotacje i porzadek”. ,Skoro strefa dziafa,
trzeba ja zoptymalizowac”. ,Optymalizacja
oznacza podniesienie optat”. ,Parkowanie
to nie prawo, tylko przywile)”. Na koAcu tej
drogi nie ma ani wygodnego parkowania,
ani taniego abonamentu. Jest coraz drozszy
dostep do wtasnej ulicy.

Kto zaptaci najwiecej? Najbardzie]

ucierpig nie ci, ktérzy parkowali okazjonal-

nie, ale: mieszkancy bez alternatywy trans-
portowej, osoby starsze, rodziny, ktdre nie
moga sobie pozwoli¢ na zmiane samocho-
du czy miejsca zamieszkania. Dla nich pod-
wyzka abonamentu nie bedzie ,narzedziem
polityki miejskiej”, tylko realnym obcigzeniem
finansowym.

Strefa to nie koniec
dyskusji - to jej poczqtek

Poparcie dla SPP czesto wynika z prze-
konania, ze ,na tym sie skonczy”. Tymczasem
strefa jest dopiero punktem wyjscia, a nie
metq. Gdy juz powstanie, staje sie idealnym
narzedziem do dalszego zaostrzania polity-
ki parkingowej — bez pytania mieszkancow
0 zdanie.

Dlatego pytanie nie brzmi dzis: ,Czy
cheesz strefy?” Prawdziwe pytanie brzmi:
,Czy zgadzasz sie na to, ile zapfacisz za
parkowanie za kilka lat?” Bo gdy strefa juz
bedzie, odpowiedZ na to pytanie moze zostac
udzielona bez Twojej zgody.

STANISLAW SKIBINSKI
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Powietrze gorsze mimo zakazow
Whpis ratusza jako akt bezradnosci

Wpis m.st. Warszawy o pogorszeniu jako$ci powietrza mial by¢ zapewne
peanem na wlasng czes¢, ale w rzeczywistosci stal sie niezamierzonym
aktem oskarzenia wobec wlasnej polityki antysmogowej. Bo jesli po latach
dzialan, inwestycji, zakazow i symbolicznych reform powietrze wciaz sie
pogarsza, to znaczy, Ze miasto albo zle diagnozuje problem, albo stosuje
nieskuteczne narzedzia. A najpewniej - jedno i drugie.

Smog jest, tylko winni
sq... wszyscy dookota

Z komunikatu jasno wynika jedno: Zré-
dta smogu nie leza tam, gdzie miasto kie-
ruje swoje najbardziej restrykcyjne dziata-
nia. Podwyzszony poziom PM10 w styczniu
nie jest zaskoczeniem - to klasyczny epizod
Zimowy, zwigzany z ogrzewaniem, warun-
kami meteorologicznymi i naptywem zanie-
czyszczen z obszardw osciennych.

Miasto samo przyznaje, ze: kluczo-
we znaczenie majg paleniska domowe, pro-
blem ma charakter regionalny, a nie wytacz-
nie miejski, zanieczyszczenia sy monitorowa-
ne réwniez poza Warszawa, bo naptywaja
z zewnatrz. Skoro tak, to powstaje pytanie
zasadnicze: jak do tego wszystkiego ma sie
Strefa Czystego Transportu?

SCT - rozwiqzanie
bez problemu

Strefa Czystego Transportu zosta-
fa przedstawiona jako jeden z filaréw walki
0 Czyste powietrze. Tymczasem zimowy smog
— dokfadnie ten, przed ktorym dzi$ ostrzega
ratusz — nie pochodzi w dominujacej mierze
z samochodéw. Pochodzi z piecéw, kottdw,
spalania paliw statych i niekorzystnych warun-
kow atmosferycznych.

Wiasny komunikat miasta to potwier-
dza. Jedli wiec: smog jest wiekszy zima, gtow-
ne zrodfa sa pozamiejskie i grzewcze, jakos¢
powietrza sie pogarsza mimo SCT, to trudno
nie dojs¢ do wniosku, ze SCT nie jest realnym
narzedziem walki z tym problemem, a raczej
politycznym symbolem.

Rowerem przez smog?
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Szczegolnie groteskowo brzmi zesta-
wienie zalecen zdrowotnych z narracjg trans-
portowg miasta. Z jednej strony ratusz apelu-
je, by: unikac wysitku fizycznego na zewnatrz,
ograniczy¢ przebywanie na powietrzu, uwa-
za¢ na kaszel i dusznosci.

Z drugiej - od lat promuje rower jako
uniwersalng alternatywe transportowa, row-
niez zima. Jak doktadnie ma wygladac ta , zie-
lona mobilnos¢” w dniu, w ktérym miasto
samo ostrzega przed oddychaniem?

To nie jest drobna sprzeczno$¢ komu-
nikacyjna. To fundamentalny brak spojnosci
miedzy politykg zdrowotng, transportowg
i srodowiskowa.

Monitoring
zamiast efektow

We wpisie ratusz obficie chwali sie
narzedziami: setkami czujnikéw, smogo-
wozem, aplikacjami, indeksami i systemami
monitoringu. Tyle ze monitorowanie proble-
mu nie jest jego rozwigzaniem. Warszawa
stafa sie mistrzem w mierzeniu smogu, infor-
mowaniu 0 smogu i ostrzeganiu przed smo-
giem. Znacznie gorzej idzie jej realne ograni-
czanie jego zrédet — zwlaszcza tych, ktére s
trudniejsze politycznie i wymagajg wspotpra-
¢y ponadlokalnej.

Wpis, ktory mowi wiecej,
niz miat mowic

Najbardziej uderzajace jest to, ze
pochwalny wpis miasta w istocie: przyznaje,
ze powietrze sie pogorszyto, potwierdza, ze
przyczyny sg inne niz transport indywidual-
ny, pokazuje, ze kluczowe dziatania leza poza
zasiegiem prostych zakazéw.

To nie jest komunikat o sukcesie. To

komunikat o niemocy. O tym, ze miasto wybra-
fo narzedzia tatwe do wdrozenia i medialnie
atrakcyjne, zamiast skutecznych. Ze walczy
z tym, co widac i da sie zakazac, a nie z tym,
co faktycznie odpowiada za zimowy smog.

Ekologia jako alibi
W tym sensie Strefa Czystego

Transportu coraz bardziej wyglada nie jak ele-
ment racjonalnej polityki sSrodowiskowej, lecz

jak alibi dla braku realnych efektow. Skoro
powietrze sie nie poprawia, zawsze moz-
na powiedzie¢, ze ,potrzeba wiecej czasu”,
Jjeszcze ostrze)”, jeszcze szerze)”. Tylko ze
powietrze nie reaguje na narracje. Reaguje
na zrédta emisji. A wiasny wpis miasta jasno
pokazuje, ze te zrédfa lezg gdzie indziej.
| wlasnie dlatego ten komunikat -
wbrew intencjom autoréw — jest jednym
z najmocniejszych dowodéw na to, ze obec-
na polityka antysmogowa Warszawy wyma-
ga nie kolejnych zakazéw, lecz gruntownej
korekty myslenia. Jak méwig mtodzi: samo-
zaoranie.
ALEKSANDRA SHEYBAL

Post Miasto Stoleczne Warszawa

Miaste Stoleczne Warszawa @
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| W Warsrawie odnotowana worora) pogorszenie jakodco powistrra. Wikafnik pylu rawieszonego
P10 utrzymuje sie takde dzis (7 stycznia 2026) na podwydsronym poziomis.

To mode powodowad dyskomfort | zhe samopoczucie, szczegdinie u os0b wraHiwych
w ciady, seniordw oraz osob 2 chorobami ukdadu sercowo-nacayniowego.

Zalecenia dla mieszkancow

Jedli to modliwe: ogranicz dlugotrwate prrebywanie na zewnatrz oraz unikaj intensywnego wysitiou
fizycznego na powietrzu. Szezegalnie w sytuacii, gy pojawia sie kaszel, dusznosd lub podradnienie
gardia. W przypadiu nasilenia objawdw skonsultyj sie z lekarzem,

Biedaoe informace o jakosc powietrza oraz pozostate powiadomienia i ostraetenia modess sledzid w
miejskiej aplikaci Warszawa 19115, Zachgcamy do jej pobrania.

Jak Warszawa walczy ze smogiem?

lako miasto kaentynuujemy programy wymiany nieefekbpwmych frddel cepta, ronejamy sied
cieplowniczs oraz imwestujemy w transport publiczny i infrastrukture rowerows. W 2024 roku
wprowadzilidmy Strefe Caystego Transportu. Prowadzone sa kontrole palenisk domowych w zakresie
przestrzegania uchwaty antysmogowe) — realizuje je Straz Misjska Warszawy, Skutecznods dristan
wemacnia smogowdz — mobilne laboratorium do pomians jakodo powietrza, kidre poewala seybko
identyfikowac misjsca o podwyzezonych stezeniach zanieczyszcren i reagowad na nie w czasie
reecrywistym. Dodatkowo Warszawa stworzyla jeden z najwigkszych w Europie systemow monitoringu
Jjakosci powietrza, oparty na ponad 160 czujnikach rozmieszczonych na terenie metropalil, 108  nich
dzista w stodecenych dzislnicach, a pozostate funkcjonujg w 17 gminach osciennych, tworzae spajny
system pamiarowy obejmujacy caly Warszawski Obszar Funkcjonainy. Dane z czujnikdw zasilaja
Warszanwski Indeks Powietrza, kitry na biefaco informuje mieszkancdw o aktualnym poziomie

zanieczyezczen | zaleceniach rdrowotmych

7 stycznia 2026

UWAGA!
ZEA JAKOSC
POWIETRZA!

Sprowd? zalecenio dia
mieszkaricow | dowledz sie, jak
Warszawa walczy ze smogiem.
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